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Nous venons 
à votre rencontre 
pour partager avec vous 
vos idées sur le nouveau 
plan de circulation

We ontmoeten u graag 
om ideeën uit  
te wisselen over het  
nieuwe circulatieplan

Neerstalle

Participez 
à l’enquête
Neem deel 

aan de enquête

PLUS D’INFOS : quartiersapaises.brussels/neerstalle  MEER INFO: autoluwewijken.brussels/neerstalle

ÁRTER

25/04 -  19:30-21:00
via Zoom / op Zoom
Inscription - Inschrijving: 
https://vu.fr/srvY

07/05 - 10:00-12:30 
Au croisement de 
la chaussée de Neerstalle  
et de la rue Zwartebeek
Op het kruispunt van 
de Neerstalsesteenweg  
en de Zwartebeekstraat

07/05 -  14:00-16:30
Au croisement 
Fléron-Kersbeek-Dumonceau
Op het Fléron-Kersbeek-Dumonceau 
kruispunt É.
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INLEIDING

De Neerstallewijk bestrijkt globaal gezien het laaggelegen 
gedeelte van Vorst en ligt rond de kern van de gemeente. De 
beschouwde perimeter strekt zich ook gedeeltelijk over Ukkel 
uit. 
Dit project wordt daarom gedragen door de gemeenten Vorst 
en Ukkel en wordt ondersteund door Brussel Mobiliteit.
Tijdens de diagnosefase werd een participatieproces inge-
voerd, dat ook tijdens de volgende fasen zal worden voortge-
zet (https://autoluwewijken.brussels/neerstalle).

Eerste stappen van het participatieve proces:
De mobilisatie van de betrokken partijen op het terrein had 
ten doel om kennis te maken, om hen het ontwerp van het 
Lokaal Mobiliteitscontract voor te stellen en om de manieren 
van samenwerking te identificeren (communicatie, mobili-
satie enz.). In totaal namen 13 verenigingen uit de wijk deel 
aan die vergaderingen. Er werden meerdere communicatie-
middelen geïdentificeerd en samengebracht (affiches, sociale 
netwerken, acties op het terrein enz.). 
De ontmoetingen op het terrein en online met de bur-
gers (zie hiernaast) en de online-enquête waren bedoeld 
om informatie te verzamelen voor de lopende diagnose, 
zowel kwalitatieve gegevens (terrein, honderdtal personen 
ontmoet) als kwantitatieve gegevens (onderzoek over de 

mobiliteit en het gebruik van de openbare ruimten, 442 dee-
lnemers) te verzamelen en de terreinkennis door de burgers 
te valoriseren.
Via die verschillende tools konden we een ruim publiek berei-
ken (leeftijden, talen, reëel en digitaal). 
Bij de ontmoetingen op het terrein beschikten de animatoren 
over een draagbare flipchart, een kaart van het netwerk, 
taalfoto’s, markeerders en andere hulpmiddelen met het 
oog op een zo vlot mogelijke dialoog met iedereen. Op basis 
van de enquête en die ontmoetingen was het de bedoeling 
om de gebruikers te bevragen over hun behoeften op het 
vlak van mobiliteit, de beperkingen en de tevredenheid 
daarover in de wijk. Er werd hen gevraagd om uitleg te geven 
over hun dagelijkse mobiliteitspraktijken: « Woont u in de 
wijk? Hoe verplaatst u zich meestal om naar school te gaan, 
om boodschappen te doen of om familie te bezoeken? Is de 
mobiliteitsmodus die u gebruikt, comfortabel, veilig en vlot? 
Welke aspecten zijn vatbaar voor verbetering en hoe moet 
dat gebeuren? Wat stelt u op prijs in de wijk? Kent u inrichtin-
gen hier of elders die u in de wijk zou willen zien verschijnen? 
Indien ja, waar en waarom? ».
De resultaten werden opgenomen in een PV en werden 
voor elke uitdaging in deze samenvatting van de gedeelde 
diagnose geïntegreerd.

De Neerstallewijk is een van de wijken waarvan de onderzoeksfase in 2022 wordt opgestart
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Resultaten van de online-enquête die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan 
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquête antwoordden)

Bent u in het geval van de wijk Neerstalle over het algemeen voor- of 
tegenstander van de toepassing van een dergelijke gewestelijke strategie?

(BPA = 439)

Groot tegenstanderNoch voorstander, noch tegenstanderVoorstanderGroot voorstander  Tegenstander

Denkt u dat dit een wijziging zou teweegbrengen in verplaatsingswijzen door 
alternatieve voor de auto? (BPA = 402)

Ja, volledig

Liever ja

Liever nee

Nee, helemaal 
niet

Welke andere verplaatsingswijzen zou u in dat geval vaker gebruiken in vergelij-
king met vandaag? (meerdere antwoorden mogelijk, BPA = 108)

met uw eigen fiets

te voet

met het openbaar vervoet (metro, tram, bus, train)

met een deelwagen

met een deelfiets (Villo!, Billy-bike, Swapfiets,...)

met een step, monowheel of gelijkgestelde

met een privéwagen (als passagier)

met een taxi/Uber

met een scooter of motor

Wat is uw visie op de wijk Neerstalle van morgen? 
(meerdere antwoorden mogelijk, BPA = 280)

Meer groen

Kalmer (minder geluid)

Meer ruimte voor fietsers

Kleiner onveiligheidsgevoel/ 
minder ongevallen

Minder luchtvervuiling

Meer ruimte voor voetgangers

Meer ruimte voor wagens

Meer banken en stadsmeubilair

Meer speelruimte voor kinderen

Meer ruimte voor openbare vervoer

Meer openbare ruimte

Hoe verkeersluw vindt u de 
Neerstalle-wijk momenteel? 
Geef een score van 0 tot 10

(BPA = 374)

Gemeen: 4,9/10

Neerstalle is een multifunctionele en residentiële wijk aan de ingang van het Brussels Gewest

ALGEMENE UITDAGINGEN

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

Het Neerstallenetwerk, dat in de tweede stadskroon is gele-
gen, bestaat uit gemengde en multifunctionele wijken. Het 
netwerk wordt gekenmerkt door grote verschillen tussen de 
wijken - niet alleen op socio-economisch vlak, maar ook op 
het vlak van de stadstypologie. 
Het netwerk wordt afgebakend door drie grote verkeer-
sassen: de as Brits Tweedelegerlaan/Luttrebruglaan in het 
westen, de as Van Volxem/Globelaan/Gatti de Gamond in het 
oosten en de Stallestraat in het zuiden. 
Binnen het interne netwerk wordt het gestructureerd door 
twee grote dwarsverbindingen die van noord naar zuid verlo-
pen: de as van de Neerstalsesteenweg en de spoorlijn 124. 
Zijn nabijheid ten opzichte van de Ring en zijn ligging als 
raakvlak tussen het Brussels en het Vlaams Gewest vormen 
bijzondere mobiliteitsuitdagingen - en dan meer bepaald met 
betrekking tot het doordringende en het doorgaande verkeer. 
Het groene en het blauwe netwerk zijn ook structure-
rende elementen binnen de toekomstige autoluwe wijk. 
Het ecologische netwerk in het Neerstalle-netwerk wordt 
gekenmerkt door meerdere grote ontwikkelings- of verbin-
dingsgebieden (Bemptpark, abdijpark, Jacques Brelpark en 
groene binnenterreinen van huizenblokken - vooral in het 
zuidoostelijke gedeelte). Heel wat van die verbindingsgebie-
den zijn momenteel echter niet met elkaar verbonden op de 

binnenterreinen van huizenblokken of zijn gescheiden door 
bepaalde wegen (zoals de Neerstalsesteenweg). Het blauwe 
netwerk is ook een structurerend landschapselement van het 
Neerstallenetwerk, waarmee rekening wordt gehouden in de 
verschillende herinrichtingsprojecten - meer bepaald om een 
beter waterbeheer te verkrijgen.

Talrijke recente of lopende projecten waarmee het LMC 
rekening moet houden
De recente en aan de gang zijnde ingrijpende veranderingen 
- en dan meer bepaald op het vlak van de stadsontwikkeling 
(talrijke DWC’s, SVC’s, masterplan Vorst-aan-de-Zenne, MIVB-
project Avanti, Tweeoeverspark, openbare ruimten van het 
Hart van Vorst ...) en demografische trends (vastgoedontwik-
kelingen ...) zijn uitdagingen die het LMC op een geïntegree-
rde en complementaire moet aangaan. Te meer daar veel van 
die projecten al wijzigingen op het vlak van het verkeer met 
zich brengen, die bij de uitwerking van het nieuwe verkee-
rschema als onveranderlijke grootheden zullen worden 
beschouwd (waarmee rekening moet worden gehouden of 
die moeten worden verduidelijkt in sommige gevallen).
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Abdij van Vorst, «ABY» Pool

Ontwikkeling van openbare ruimte en blauwe mazen in de Vanpéstraat

Nieuwe woonwijk aan de Olieslagerijlaan
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Resultaten van de online-enquête die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan 
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquête antwoordden)

Verkeersonveilige / gevaarlijke situaties 
(risico op ongevallen, gevaarlijke oversteek-
plaatsen, overmatige snelheid, enz.)- rood;
Druk / dichtgeslibd verkeer (files, opstoppin-
gen aan verkeerslichten, enz.) - grijs

> 50 fois

> 20 fois

> 5 fois
Het verkeer is druk en dichtgeslibd (files) 

BPA = 434
De hinder m.b.t. het wegverkeer is sterk aanwezig 

(lawaai, luchtvervuiling, enz.) 
BPA = 418

Het vrachtwagenverkeer is druk (lawaai, leveringen, 
verkeer, enz.) 

BPA = 399
Er zijn voldoende beschikbare parkeerplaatsen 

voor auto’s 
BPA = 398

De snelheidsbeperkingen worden nageleefd 
BPA = 426

De verkeersomstandigheden zijn veilig 
BPA = 419

helemaal niet akkoordniet akkoordgemiddeldakkoordhelemaal akkoord

Wat betref het autoverkeer…

Een wijk die door meerdere transitroutes voor binnenkomend en buitenrijdend verkeer in de stad wordt gebruikt

UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT HET AUTOVERKEER

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

De strategische uitdaging van het LMC bestaat erin om 
sommige assen in de hiërarchie van het wegennet op een 
lager niveau te brengen en daarmee gunstige verkeersluwe 
omstandigheden te creëren. 
De wijk wordt zowel op weekdagen als tijdens weekends ge-
confronteerd met intens autoverkeer - en dan zeker tijdens de 
spitsuren, zoals blijkt uit de tellingen die in het kader van de 
studie in februari 2022 tijdens 7 opeenvolgende dagen wer-
den gerealiseerd aan alle invals-/uitvalswegen van de wijk en 
op bepaalde strategische kruispunten tijdens de ochtend- en 
de avondspits. Tijdens de week rijden bijna 60.000 voertui-
gen de perimeter in en uit en op zaterdag meer dan 50.000. 
Op de drukste assen komen meerdere problemen samen: 
bovenmatige snelheid, drukte van het verkeer, gevaarlijke 
oversteekplaatsen, conflictsituaties met fietsers, verkeer-
sopstoppingen - ook voor het openbaar vervoer dat van die 
assen gebruikmaakt. In de wijk gebeuren heel wat ongevallen 
- meer bepaald aan de kruisingen van die verkeersassen en 
dan in het bijzonder ter hoogte van het Sint-Denijsplein en de 
Neerstalsesteenweg/Brussel.
Op bijna alle wegen in Neerstalle geldt sinds de invoering van 
Stad 30 een snelheidsbeperking van 30 km/u, behalve op 
bepaalde structurerende assen aan de rand van de perimeter 
(Brits Tweedelegerlaan en een deel van de Stallestraat). Er 

werden intussen al enkele maatregelen getroffen met betrek-
king tot het verkeer (eenrichtingsverkeer, onderbrekingen ...) 
en de beveiliging (snelheidsbeperkende voorzieningen ...), 
maar deze blijven relatief beperkt.

De belangrijkste uitdagingen in verband met het auto-
verkeer:
Het verkeersplan en de doelgerichte interventies moeten 
het in de eerste plaats mogelijk maken om het verkeer op de 
assen met hoge volumes doorgaand verkeer te beperken: 
Steenweg op Ruisbroek, Neerstalsesteenweg, Kersbeeklaan 
(noorden), Victor Rousseaulaan, Merlostraat... 
Op sommige rechte verkeersassen, waar geen groot volume 
doorgaand verkeer wordt vastgesteld, moeten dan weer 
de nodige maatregelen worden getroffen om de snelheid 
te verlagen: Haveskerckelaan, Kersbeek (zuiden), Denayer... 
De huidige dichtheid van het wegverkeer en de hinder die 
daaruit voortvloeit, vormt duidelijk een hindernis voor de 
prestaties, de veiligheid en het comfort van de gebruikers van 
andere verplaatsingswijzen (voetgangers, fietsers, openbaar 
vervoer) en veroorzaken talrijke zwarte punten en gevaarlijke 
plaatsen of plaatsen met een hoog risico op ongevallen. De 
aanpak van die punten blijkt prioritair met het oog op de 
opwaardering van het gebruik van die verplaatsingswijzen.
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Verkeersongevallen met letsel in het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest
Periode van 1/01/2015 tot 30/06/2021
Bron : Brussel-Mobiliteit

Neerstalsesteenweg

Neerstalsesteenweg

Klein plein  - Kersbeeklaan/Fléronlaan/Dumonceaulaan

Wegverkeer
Gemiddelde 
werkdag 24u

Dagelijks verkeer - 
Hoofdwegen

Doorgangsroutes:

Hoofd inkomend naar de stad
Main naar de buitenwijken
Secundair aan de stad
Secundair naar de buitenwijken

Wegverkeer
Zaterdag 24u

Wijkingang

Wijkuitgang

* Gegevens tussen 
6.00 en 22.00 uur 
(radarcamera)
Gegevens van vorig item 
overnemen

Wijkingang

Wijkuitgang

* Gegevens tussen 
6.00 en 22.00 uur 
(radarcamera)
Gegevens van vorig item 
overnemen
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Resultaten van de online-enquête die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan 
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquête antwoordden)

Ontoereikende kwaliteit van de open-
bare ruimte (weinig aantrekkelijke 
of aangename ruimte om te wonen, 
spelen, enz.)  - groen; 
Hoge verkeersoverlast (lawaai, 
luchtvervuiling,…)  - geel

> 50 fois

> 20 fois

> 5 fois

helemaal niet akkoordniet akkoordgemiddeldakkoordhelemaal akkoord

te veel gericht op parkeren en autoverkeer
BPA = 419

voldoende aanwezig binnen de wijk 
BPA = 429

voldoende groen (aanwezigheid van bomen, 
beplanting, enz.)

BPA = 429

aantrekkelijk en aangenaam om te wonen, spelen, 
enz. 

BPA = 428

De publieke ruimtes zijn...

UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT HET LEEFKLIMAAT
Een gezellige residentiële wijk die wordt blootgesteld aan ernstige hinder ten gevolge van het autoverkeer 

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

De Neerstallewijk is voornamelijk een residentiële wijk met 
twee plaatselijke centrale plaatsen: het Sint-Denijsplein, het 
commerciële en maatschappelijke hart van de wijk, waar tal 
van voorzieningen, handelszaken en activiteiten zijn samen-
gebracht, en het centrum in de naaste omgeving van Wiels, 
aan de noordrand van het netwerk. 
De belangrijkste openbare ruimten van de wijk maken het 
voorwerp uit van talrijke studies en inrichtingsprojecten (zie 
context). Het project van het Hart van Vorst streeft naar een 
aanzienlijke verbetering van de kwaliteit van de openbare 
ruimten van de gemeente. Naast die ruimten zijn andere 
kleine openbare ruimten met een meer lokale (of zelfs 
microlokale) omvang zo ongeveer overal in de wijk aanwezig. 
De meeste daarvan zijn sterk verbonden met de autofunc-
tie, maar bieden wel een groot potentieel op het vlak van 
herkwalificatie (zie kaart over de typologie van de openbare 
ruimten). 
Binnen de wijk is de hinder in verband met het autoverkeer 
van tweeërlei aard: luchtkwaliteit en lawaai. 
De blootstelling aan black carbon is niet alleen hoog langs 
de grote verkeersassen, maar ook in het interne netwerk 
(Neerstalsesteenweg, Glasblazerijlaan, Fléronlaan, Zwarte-
beekstraat, Kersbeekstraat, A. Baillonstraat ...). Het geluids-
niveau in verband met het wegverkeer is bijzonder hoog op 

de structurerende verkeersassen langs het netwerk (de Brits 
Tweedelegerlaan, de Stallestraat, de Van Volxemlaan ...), 
maar ook daar worden bijzonder hoge niveaus geregistreerd 
in het interne netwerk (Neerstalsesteenweg en Brus-
selsesteenweg, Steenweg op Ruisbroek, Victor Rousseaulaan 
...). Op meerdere plaatsen worden ook akoestische zwarte 
punten vastgesteld (zie kaart).  
De geluidscomfortstrategie van Leefmilieu Brussel identi-
ficeert meerdere comfortgebieden die voor verbetering 
vatbaar zijn, die moeten worden aangelegd en die moeten 
worden beschermd in de wijk (zie kaart). 
De aanwezigheid van twee politiecommissariaten is ook een 
belangrijke factor in de beoordeling van het geluid op het 
niveau van een wijk. 

Belangrijkste uitdagingen op het vlak van het leefklimaat:
Die uitdagingen zijn dubbel: enerzijds komt het erop aan 
om de hinder (geluid en verontreiniging) in verband met het 
autoverkeer te beperken door het doorgaand verkeer te be-
perken en de Neerstallewijk autoluw te maken en anderzijds 
om de openbare ruimten te herkwalificeren (en dan vooral 
in de LIK’s). Het is daar belangrijk om het aangename en 
aantrekkelijke karakter te verbeteren om er te verblijven, te 
spelen...
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Qualité de l'air - exposition au Black Carbon

Concentration en black carbon
(µg/m³) - Heures de pointe

< 2

2 - 2,5

2,5 - 3

3 - 3,5

3,5 - 4

4 - 4,5

4,5 -5

5 - 6

6 - 8

8 - 10

"e
 10

Concentration en black carbon
(µg/m³) - Heures creuses

< 2

2 - 2,5

2,5 - 3

3 - 3,5

3,5 - 4

4 - 4,5

4,5 - 5

5 - 6

6 - 8

8 - 10

"e
 10

2 000 m Fond de plan:
Brussels UrbIS ®© -
CIRB - CIBG

Bruxelles Environnement 
Leefmilieu Brussel

Sint-Denijsplein

Kruispunt tussen Bemptlaan en Kersbeeklaan

Waterstraat Madelonsquare

Qualité de l'air - exposition au Black Carbon

Concentration en black carbon
(µg/m³) - Heures de pointe

< 2

2 - 2,5

2,5 - 3

3 - 3,5

3,5 - 4

4 - 4,5

4,5 -5

5 - 6

6 - 8

8 - 10

"e
 10

Concentration en black carbon
(µg/m³) - Heures creuses

< 2

2 - 2,5

2,5 - 3

3 - 3,5

3,5 - 4

4 - 4,5

4,5 - 5

5 - 6

6 - 8

8 - 10

"e
 10

2 000 m Fond de plan:
Brussels UrbIS ®© -
CIRB - CIBG

Bruxelles Environnement 
Leefmilieu Brussel

Luchtkwaliteit - blootstelling aan Black Carbon 
Gemiddelde concentraties Black Carbon (BC) in de hoofdstraten 
van het Brussels Gewest tijdens de ochtend- en avondspits in de 
periode 2014-2016.
Bron : Leefmilieu Brussel

Kruising/spoorwegovergang

Belangrijkste lineaire assen (weg, boulevard, 
laan)

Secundaire lineaire assen (straat, pad)

Vierkanten en pleinen

Kleine pleinen, afgesloten gebieden

Typologie van de openbare ruimten:
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Resultaten van de online-enquête die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan 
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquête antwoordden)

Ontoereikende voetgangersvoor-
zieningen (slechte staat, kwaliteit, 
te smalle trottoirs, gebrekkige 
toegankelijkheid voor PBM’s, enz.)

> 50 fois

> 20 fois

> 5 fois

helemaal niet akkoordniet akkoordgemiddeldakkoordhelemaal akkoord

comfortabel (goede staat, breedte van de trottoirs, 
enz.)

BPA = 431

beveiligd (ingerichte oversteekplaatsen, zichtbaarheid 
op voetgangersoversteekplaatsen, aanwezigheid van 

verkeerslichten, enz.)
BPA = 433

toegankelijk voor personen met een beperkte mobili-
teit (verlaging van de stoepranden, aanwezigheid van 

podotactiele tegels, enz.)
BPA = 349

De voetgangersontwikkelingen zijn…

Hoe vaak gebruikt u de volgende vervoersmiddelen? (BPA = 442)

Te voet

Privé wagen

Fiets privé

Openbaar vervoer (metro, tram, bus)

Trein

Moto/Scooter

Steps, mono-wheels of gelijkgestelden

Carpooling

Fietsdelen (Villo!, Billy-bike, Swapfiets,…)

Taxi/Uber

Autodelen (Cambio) en/of gezamenlijke 
(bedrijf-, particulier carsharing, enz.)

(Bijna) Dagelijks Soms Nooit

Een netwerk van voetpaden dat comfortabel, veilig en toegankelijk moet worden gemaakt

UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT VOETGANGERS EN PBM’S

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

Het structurerende netwerk van voetpaden bestrijkt een 
groot aantal straten in de Neerstallewijk. Dat netwerk ontwik-
kelt zich straalsgewijs rond het Sint-Denijsplein, het hart van 
het netwerk, dat is opgenomen in Voetganger PLUS van de 
MWS van Good Move. Het netwerk Voetganger-COMFORT 
vult het aan en verzekert de verbinding tussen de vers-
chillende polen. In de noordelijke punt van de wijk wordt de 
Luttrebruglaan ook in Voetganger PLUS opgenomen.
De belangrijkste assen van het voetgangersnetwerk zijn niet 
altijd uitgerust voor een comfortabel en veilig verkeer van 
voetgangers. De breedte en de staat van de trottoirs, de 
helling, de hindernissen, het soort verharding, de oversteek-
plaatsen voor voetgangers ... bevorderen niet altijd een 
optimaal praktisch gebruik voor de voetgangers. Dat is meer 
bepaald het geval in de Neerstalsesteenweg en de Brus-
selsesteenweg, de Abdissenstraat, de Kersbeeklaan (noord), 
de Haveskerckelaan, de Merlostraat, de Baron G. Van Ham-
mestraat...
LDe kwaliteit, het comfort en de profielen van de autotypes 
van bepaalde wegen stemmen niet meer overeen met de 
huidige voetgangersnormen en nodigen ook niet uit om te 
wandelen (en dan in het bijzonder wegens de toeganke-
lijkheid voor PBM’s, kinderwagens, rolwagentjes enz.). 
De kwaliteit van de infrastructuur van het voetganger-

snetwerk is niet altijd conform de definitie van de Voetganger 
PLUS en de Voetganger COMFORT netwerken zoals deze in 
Good Move worden gedefinieerd (hoge inrichtingsstandaard, 
aan de stromen aangepaste dimensioneringen, voorzienin-
gen voor de toegankelijkheid van PBM’s ...).
Dat voetgangersnetwerk wordt ook gevormd door talrijke pa-
den (vooral in de zuidelijke helft van het netwerk), de groene 
wandeling, het be.running-netwerk. 

Belangrijkste uitdagingen in verband met voetgangers:
De centrale uitdaging die in Neerstalle wordt geïdentificeerd, 
bestaat erin om de veiligheid, het comfort en de toeganke-
lijkheid voor de voetgangers, met inbegrip van PBM’s, op de 
structurerende netwerkassen te verbeteren. 
De uitdaging heeft vooral betrekking op de PLUS-assen en in 
de lokale identiteitskernen die in het GPDO worden gedefi-
nieerd (o.m. het Sint-Denijsplein en zijn naaste omgeving tot 
aan de Vanpéstraat en de brug van de Steenweg op Brussel 
en de naaste omgeving van Wiels) in een wegencontext die 
gunstig is voor ‘alles voor de auto’ (weinig snelheidsbeper-
kende voorzieningen en veiligheidsvoorzieningen). 
Sommige essentiële plaatsen - kruisingen, kruispunten, plein-
tjes ... - voor voetgangers worden ook geïdentificeerd om er 
de functie verblijf en stappen te versterken (zie kaart).
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Centraal kruispunt van Sint-Denijsplein tussen Vanpéstraat, 
Neerstalsesteenweg en Brusselsesteenweg Ontwikkeling van de openbare ruimte  - Madelonsquare Katangastraat - Woonerf

Voetgangersroutes  - Victor RouseaulaanVoetgangersroutes onder de brug  - Brusselsesteenweg

Gedeeld voet/fietspad  - Steenweg op Ruisbroek Verslechterde trottoirs  - Glasblazerijlaan
Voetgangersoversteekplaats op het kruispunt 
tussen Neerstalsesteenweg en Merlostraat

Voetgangersroutes onder de brug  - Schaatsstraat
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Resultaten van de online-enquête die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan 
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquête antwoordden)

Ontoereikende fietsvoorzienin-
gen (slechte staat, gebrek aan 
inrichtingen, enz.)

> 50 fois

> 20 fois

> 5 fois

helemaal niet akkoordniet akkoordgemiddeldakkoordhelemaal akkoord

beveiligd (aanwezigheid van markeringen, ingerichte 
oversteekplaatsen, beveiligde kruispunten, enz.)

BPA = 375

voldoende wat betreft de parkeergelegenheid (aantal 
beschikbare plaatsen, enz.)

BPA = 365

comfortabel (kwaliteit, soort inrichtingen, enz.)
BPA = 373

continu (zonder onderbrekingen op mijn traject in 
Neerstalle)
BPA = 353

De fietsontwikkelingen zijn…

Uitgestrekte netwerken voor fietsers en een wijk waar het fietsverkeer duidelijk wordt bevorderd

UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT FIETSERS

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

De Neerstallewijk wordt doorkruist door een belangrijk 
netwerk van fietspaden, dat op het gewestelijke en het 
gemeentelijke niveau onderling verbonden is: het traject van 
GEN-Fiets langs de spoorweg van het noorden naar het zui-
den (dat momenteel nog niet is aangelegd) en de doorsteek 
in het noordelijke gedeelte ervan (via de Schaatsstraat en 
de Deltastraat), waarbij drie gewestelijke fietstrajecten en 
bijkomende gemeentelijke fietstrajecten goede aansluitingen 
voor fietsers in de noord-zuid- en de oost-westrichting van de 
wijk verzekeren.
Er zijn fietsvoorzieningen aanwezig, zij het onvoldoende, 
soms verouderd, onderbroken en weinig performant met 
betrekking tot het niveau dat door de MWS wordt verwacht 
(gebrek aan zichtbaarheid, gevaarlijke situaties): conflicten 
met de andere verplaatsingswijzen (verkeer) en functies 
(leveringen, parkeren), aanwezigheid van rails (gevaarlijk).
De dichtheid en de intensiteit van het verkeer beïnvloeden 
de meeste trajecten, waar het type inrichting, wanneer dat 
aanwezig is (in de meeste gevallen fietssuggestiestrook, met 
ontbrekende schakels) het verkeer van de andere verplaat-
singswijzen niet voldoende beschermt (gemotoriseerde 
stromen, openbaar vervoer, zelfs voetgangers). De Brits 
Tweedelegerlaan is de enige verkeersas in de wijk die van 
afzonderlijke fietspaden is voorzien.

Belangrijkste uitdagingen in verband met fietsers:
De grootste uitdaging bestaat erin om een comfortabele en 
veilige plaats te bezorgen aan de fietser in verband met de 
netwerken en de polen die hij moet kunnen bereiken en om 
een performante verbinding te waarborgen voor de fietsers 
op de verbindingspunten van de netwerken - en dan in het 
bijzonder de punten die als gevaarlijk worden bestempeld 
(zie kaart).
Op sommige assen van het Fiets PLUS- en Comfort-netwerk, 
waar men met grote volumes gemotoriseerd verkeer wordt 
geconfronteerd (Brusselsesteenweg, V. Rousseaulaan, 
Kersbeeklaan, Keerkringenlaan, Schaatsstraat, Deltastraat en 
Merlostraat), zou de verdeling van de ruimte kunnen worden 
herzien om de omstandigheden voor de fietsers te verbete-
ren, de veiligheid op de gevaarlijke kruispunten te waarbor-
gen en de snelheden te verlagen.
Belangrijke assen van het Fiets-Comfort-netwerk (Haveskerc-
kelaan, V. Allardstraat) en de wijk (Biezenlaan, Max Wal-
lerstraat, Glasblazerijlaan) zullen ook het voorwerp kunnen 
vormen voor een beschouwing van de inrichting (conform 
stellen, beveiliging door markeringen, beschouwing over mo-
gelijke ombouw tot fietspaden) afhankelijk van de door het 
toekomstige verkeersplan toegelaten opportuniteiten.
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Fietshelling  - Station Vorst-Oost

Gemarkeerd fietspad - Luttrebruglaan

Apart fietspad - Brits Tweedelegerlaan 

Fietsmarkeringen  - Neerstalsesteenweg

Onbebouwde GFR  - de Haveskerckelaan

Fietssugestiestrook - Brusselsesteenweg

Fietssugestiestrook in beperkt eenrichtingsverkeer  - Fléronlaan
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Resultaten van de online-enquête die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan 
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquête antwoordden)

Slecht openbaar vervoer 
(lange wachttijden, opstop-
pingen in het verkeer, enz.)

> 50 fois

> 20 fois

> 5 fois

helemaal niet akkoordniet akkoordgemiddeldakkoordhelemaal akkoord

performant (frequentie van de lijnen, vlotte doorstro-
ming van het verkeer, aansluitingen, enz.)

BPA = 412
goed uitgerust aan de haltes (comfortabel - banken, 

schuilplaatsen voor reizigers, beveiliging, reizigersinfo, 
enz.)

BPA = 402
toegankelijk aan de haltes voor personen met een 

beperkte mobiliteit 
BPA = 277

Het openbare vervoer is…

UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT HET OPENBAAR VERVOER
Een relatieve toegankelijkheid met het openbaar vervoer en een verkeersstroom die in het autoverkeer vastloopt

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

De toegankelijkheid van de Neerstallewijk met het openbaar 
vervoer is globaal gezien van een middelhoog tot laag niveau 
(gebied B en C op het vlak van de toegankelijkheid in de 
GSV). Het deel in het zuidoosten van het Sint-Denijsplein is 
het minst toegankelijk (Vossegat-Roosendaalwijk). 
Dat is toe te schrijven aan de aanwezigheid van meerdere 
tram- en buslijnen (MIVB en De Lijn aan de rand van het 
netwerk), terwijl er geen metrostations aanwezig zijn. Merk 
ook de aanwezigheid op van middelgrote stations van de 
NMBS (Ukkel-Stalle en Vorst-Centrum en Vorst-Zuid aan de 
rand van de perimeter), die een belangrijk - nog te benutten - 
potentieel bieden voor de bereikbaarheid van de stad.  
Met uitzondering van bepaalde onlangs heringerichte halten 
(o.m. V. Rousseaulaan) is het uitrustingsniveau van de halten 
van het openbaar vervoer globaal gezien gemiddeld tot 
zwak - en dit zowel voor de tram- als voor de bushalten. Dit 
uitrustingsniveau werd beoordeeld op basis van de toegan-
kelijkheid voor PBM’s, de aanwezigheid van een wachthuisje, 
informatie aan de reizigers en een laadpaal.

Het grootste probleem in Neerstalle is het gebrekkige aanbod 
op het vlak van de tramlijnen (82 en 97) en buslijnen in het 
verkeer. De commerciële snelheid van de MIVB- en De Lijn-
lijnen valt vooral terug op de Neerstalsesteenweg (zuidelijk 

gedeelte tussen Ruisbroek en Stalle), de Brusselsesteenweg 
(noordelijk gedeelte ter hoogte van de abdij) en in de naaste 
omgeving van het Sint-Denijsplein (Jean-Baptiste Vanpés-
traat). De uitdaging van de lijnen op die stukken is aanzienlijk, 
gezien hun aansluitingen op belangrijke mobiliteitsknoop-
punten (Brussel Zuid) en de toenemende vraag naar open-
baar vervoer.

Belangrijkste uitdagingen met betrekking tot het openbaar 
vervoer:
De verkeersomstandigheden en de doeltreffendheid van het 
openbaar vervoer verbeteren door het doorgaande verkeer 
te beperken op de bus- en de tramtrajecten waarop dat 
verkeer de grootste invloed heeft.
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Toegankelijkheidszones met het openbaar vervoer (GSV)

MIVB bushalte - Victor Rousseaulaan

MIVB tramhalte - Neerstalsesteenweg MIVB tramhalte - Neerstalsesteenweg

MIVB tramstelplaats Marconi - Steenweg op Ruisbroek
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Zwaar 
vrachtverkeer 24u

Wijkingang

Wijkuitgang

* Gegevens tussen 6.00 en 
22.00 uur (radarcamera)

Gegevens van vorig item 
overnemen

UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT ZWARE VRACHTWAGENS EN LOGISTIEK
Behoeften op het vlak van toegankelijkheid en logistiek op plaatselijk niveau
Het netwerk voor vrachtwagens van de MWS heeft weinig 
impact op de Neerstallewijk. Op het Comfortniveau zijn 
de Brits Tweedelegerlaan en de lus langs de Steenweg op 
Ruisbroek en het gedeelte van de Neerstalsesteenweg op 
het grondgebied van Ukkel opgenomen. De aanwezigheid 
van meer bepaald industriële en commerciële gebieden, de 
fabriek van Audi aan de rand van de wijk, een belangrijke 
werkgever in het gewest met bijna 3.000 werknemers, maakt 
er een geprivilegieerd logistiek doorgangsgebied op de zuide-
lijke en de westelijke grenzen van. 
Er werden twee problematische plaatsen geïdentificeerd 
voor het draaien van zware vrachtwagens (conformiteitss-
tudie van de trajecten voor zware vrachtwagens rekening 
houdend met de beperkingen van de wegeninfrastruc-
tuur): de plaatsen tussen de Steenweg op Ruisbroek en de 
Neerstalsesteenweg en tussen de Neerstalsesteenweg en de 
Stallestraat (Comfort netwerk voor zware vrachtwagens).  
De tellingen die in februari 2022 zeven opeenvolgende dagen 
lang werden uitgevoerd op alle invals-/uitvalswegen van de 
wijk wezen op druk vrachtwagenverkeer (meer dan 3.500 
vrachtwagens per dag rijden de wijk binnen en buiten), met 

inbegrip van de al zeer lokale straten. De trajecten voor het 
doorgaand verkeer zijn vrij vergelijkbaar met de trajecten 
die voor het autoverkeer werden vastgesteld. Dit specifieke 
verkeer wordt door een meerderheid van de deelnemers aan 
de enquête meer bepaald gepercipieerd als een belangrijke 
factor voor hinder (zie de inlichtingen van de participatie, 
deel uitdagingen in verband met het autoverkeer).  
Belangrijkste uitdagingen met betrekking tot zware 
vrachtwagens en logistiek:
De activiteiten die aanwezig zijn in de wijk vragen een bijzon-
dere aandacht om de logistieke toegankelijkheid te waarbor-
gen: de leveringen van de ondernemingen en de handelsza-
ken - en dan meer bepaald rond het Sint-Denijsplein en zijn 
naaste omgeving, tijdens de markt en daarbuiten ...
Een specifieke toegankelijkheid waarmee rekening moet wor-
den gehouden, is de toegankelijkheid van de hulpdiensten. 
De Neerstalsesteenweg/Brusselsesteenweg, de Stallestraat, 
de V. Rousseaulaan en andere wegen worden vermeld als 
prioritaire verkeersassen voor de DBDMH, waarvan de 
doeltreffendheid van doorgang moet worden gewaarborgd 
(zie kaart).




