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INLEIDING

De Neerstallewijk is een van de wijken waarvan de onderzoeksfase in 2022 wordt opgestart

De Neerstallewijk bestrijkt globaal gezien het laaggelegen
gedeelte van Vorst en ligt rond de kern van de gemeente. De
beschouwde perimeter strekt zich ook gedeeltelijk over Ukkel
uit.

Dit project wordt daarom gedragen door de gemeenten Vorst
en Ukkel en wordt ondersteund door Brussel Mobiliteit.
Tijdens de diagnosefase werd een participatieproces inge-
voerd, dat ook tijdens de volgende fasen zal worden voortge-
zet (https://autoluwewijken.brussels/neerstalle).

Eerste stappen van het participatieve proces:

De mobilisatie van de betrokken partijen op het terrein had
ten doel om kennis te maken, om hen het ontwerp van het
Lokaal Mobiliteitscontract voor te stellen en om de manieren
van samenwerking te identificeren (communicatie, mobili-
satie enz.). In totaal namen 13 verenigingen uit de wijk deel
aan die vergaderingen. Er werden meerdere communicatie-
middelen geidentificeerd en samengebracht (affiches, sociale
netwerken, acties op het terrein enz.).

De ontmoetingen op het terrein en online met de bur-

gers (zie hiernaast) en de online-enquéte waren bedoeld

om informatie te verzamelen voor de lopende diagnose,
zowel kwalitatieve gegevens (terrein, honderdtal personen
ontmoet) als kwantitatieve gegevens (onderzoek over de
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mobiliteit en het gebruik van de openbare ruimten, 442 dee-
Inemers) te verzamelen en de terreinkennis door de burgers
te valoriseren.

Via die verschillende tools konden we een ruim publiek berei-
ken (leeftijden, talen, reéel en digitaal).

Bij de ontmoetingen op het terrein beschikten de animatoren
over een draagbare flipchart, een kaart van het netwerk,
taalfoto’s, markeerders en andere hulpmiddelen met het

0og op een zo vlot mogelijke dialoog met iedereen. Op basis
van de enquéte en die ontmoetingen was het de bedoeling
om de gebruikers te bevragen over hun behoeften op het
vlak van mobiliteit, de beperkingen en de tevredenheid
daarover in de wijk. Er werd hen gevraagd om uitleg te geven
over hun dagelijkse mobiliteitspraktijken: « Woont u in de
wijk? Hoe verplaatst u zich meestal om naar school te gaan,
om boodschappen te doen of om familie te bezoeken? Is de
mobiliteitsmodus die u gebruikt, comfortabel, veilig en vlot?
Welke aspecten zijn vatbaar voor verbetering en hoe moet
dat gebeuren? Wat stelt u op prijs in de wijk? Kent u inrichtin-

gen hier of elders die u in de wijk zou willen zien verschijnen? |

Indien ja, waar en waarom? ».

De resultaten werden opgenomen in een PV en werden
voor elke uitdaging in deze samenvatting van de gedeelde
diagnose geintegreerd.
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AV-Van Volxem - Van Votemiog

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL
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Nous venons

a votre rencontre

pour partager avec vous
vos idées sur le nouveau
plan de circulation

We ontmoeten u graag
om ideeén uit

te wisselen over het
nieuwe circulatieplan

25/04 - 19:30-21:00
via Zoom / op Zoom
Inscription - Inschrijving:
https:/ivu.fr/srvY

07/05 - 10:00-12:30
Au croisement de

la chaussée de Neerstalle
et de la rue Zwartebeek
Op het kruispunt van

de Neerstalsesteenweg
en de Zwartebeekstraat

07/05 - 14:00-16:30

Au croisement
Fléron-Kersbeek-Dumonceau

Op het Fléron-Kersbeek-Dumonceau
kruispunt

MEER INFO: autoluwewijken.brussels/neerstalle
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ALGEMENE UITDAGINGEN

Neerstalle is een multifunctionele en residentiéle wijk aan de ingang van het Brussels Gewest

Het Neerstallenetwerk, dat in de tweede stadskroon is gele-
gen, bestaat uit gemengde en multifunctionele wijken. Het
netwerk wordt gekenmerkt door grote verschillen tussen de
wijken- niet alleen op socio-economisch vlak, maar ook op
het vlak van de stadstypologie.

Het netwerk wordt afgebakend door drie grote verkeer-
sassen: de as Brits Tweedelegerlaan/Luttrebruglaan in het
westen, de as Van Volxem/Globelaan/Gatti de Gamond in het
oosten en de Stallestraat in het zuiden.

Binnen het interne netwerk wordt het gestructureerd door
twee grote dwarsverbindingen die van noord naar zuid verlo-
pen: de as van de Neerstalsesteenweg en de spoorlijn 124.
Zijn nabijheid ten opzichte van de Ring en zijn ligging als
raakvlak tussen het Brussels en het Vlaams Gewest vormen
bijzondere mobiliteitsuitdagingen- en dan meer bepaald met
betrekking tot het doordringende en het doorgaande verkeer.
Het groene en het blauwe netwerk zijn ook structure-

rende elementen binnen de toekomstige autoluwe wijk.

Het ecologische netwerk in het Neerstalle-netwerk wordt
gekenmerkt door meerdere grote ontwikkelings- of verbin-
dingsgebieden (Bemptpark, abdijpark, Jacques Brelpark en
groene binnenterreinen van huizenblokken- vooral in het
zuidoostelijke gedeelte). Heel wat van die verbindingsgebie-
den zijn momenteel echter niet met elkaar verbonden op de
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binnenterreinen van huizenblokken of zijn gescheiden door
bepaalde wegen (zoals de Neerstalsesteenweg). Het blauwe
netwerk is ook een structurerend landschapselement van het
Neerstallenetwerk, waarmee rekening wordt gehouden in de
verschillende herinrichtingsprojecten- meer bepaald om een
beter waterbeheer te verkrijgen.

Talrijke recente of lopende projecten waarmee het LMC
rekening moet houden

De recente en aan de gang zijnde ingrijpende veranderingen
- en dan meer bepaald op het vlak van de stadsontwikkeling
(talrijke DWC’s, SVC’s, masterplan Vorst-aan-de-Zenne, MIVB-
project Avanti, Tweeoeverspark, openbare ruimten van het
Hart van Vorst ...) en demografische trends (vastgoedontwik-
kelingen ...) zijn uitdagingen die het LMC op een geintegree-
rde en complementaire moet aangaan. Te meer daar veel van
die projecten al wijzigingen op het vlak van het verkeer met
zich brengen, die bij de uitwerking van het nieuwe verkee-
rschema als onveranderlijke grootheden zullen worden
beschouwd (waarmee rekening moet worden gehouden of
die moeten worden verduidelijkt in sommige gevallen).

Resultaten van de online-enquéte die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquéte antwoordden)

Bent u in het geval van de wijk Neerstalle over het algemeen voor- of
tegenstander van de toepassing van een dergelijke gewestelijke strategie?
(BPA = 439)

m Groot

M Groot [ Noch noch n

Wat is uw visie op de wijk Neerstalle van morgen?
(meerdere antwoorden mogelijk, BPA = 280)

Hoe verkeersluw vindt u de

Neerstalle-wijk momenteel?

Geef een score van 0 tot 10
(BPA = 374)

Meer groen
Kalmer (minder geluid)

"

Meer ruimte voor fietsers

11

[RU]

[H]
N Kleiner onveiligheidsgevoel/
minder ongevallen
N Minder luchtvervuiling
13%
° Meer ruimte voor voetgangers
10% ¢
Meer ruimte voor wagens
10% 3 o
Meer banken en stadsmeubilair
2
13% Meer speelruimte voor kinderen
"
Meer ruimte voor nbare vervoer
12% leer ruimte voor openbare vervoe

—— Meer openbare ruimte
Gemeen: 4,9/10

Denkt u dat dit een wijziging zou teweegbrengen in verplaatsingswijzen door
alternatieve voor de auto? (BPA = 402)

Ja, volledig 27%
Liever ja 13%
Liever nee 10%
Nee, hg\emaa\ 50%
niet
0% 10% 20% 0% 40% 50% 60%

Welke andere verplaatsingswijzen zou u in dat geval vaker gebruiken in vergelij-
king met vandaag? (meerdere antwoorden mogelijk, BPA = 108)

met uw eigen fiets 29%
te voet

met het openbaar vervoet (metro, tram, bus, train)
met een deelwagen

met een deelfiets (Villo!, Billy-bike, Swapfiets,...)
met een step, monowheel of gelijkgestelde

met een privéwagen (als passagier)

met een taxi/Uber

met een scooter of motor

Projet de réaménagement-
Herinrichtingsproject

Masterplan

Projet de Contrat de Quartier Durable-
Project Duurzaam Wijkcontract
Contrat de Rénovation Urbaine-
Stadsvernieuwingscontract
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Masterplan Forest-sur-Senne
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Fond de plan- Achtergrond
Bati- Gebouwd
——— Chemin de fer- Spoorweg
Points d'eau- Waterpunten
- Espaces verts- Groene ruimten

Limites communales- Gemeentegrenzen

Sources/ Bronnen : BRAT - 2022
Réalisé avec/ Vervaardigd met: Brussels Urbis

o Echelle/Schaal : 1/1200




Poles générateurs de déplacements
Verplaatsingspolen

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnostic général - Algemene Diagnose

Equipements- Voorzieningen

® Aide sociale- Sociale bijstand

Enfance et Jeunesse- Kinderjaren en jeugd
Emploi- Tewerkstelling
Santé- Gezondheid
Santé mentale- Mentale gezondheid
Senior

Education et Enseignement
- Onderwijs en opvoeding

Sport et récréation- Sport en recreatie

Culture- Cultuur
@® Justice- Justitie
Handicap

+  Commerces- Winkels (HUB.brussels, 2020)
Noyau d'identité locale (PRDD)

- Locale indentiteitskern (GPDO)
Fond de plan- Achtergrond

Bati- Gebouwd
—— Chemin de fer- Spoorweg

[] Limites communales- Gemeentegrenzen
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Sources/ Bronnen : BRAT - 2021
Réalisé avec/ Vervaardigd met:
Brussels Urbis

200

Réseau écologique et éléments végétaux
Ecologisch netwerk en plantenelementen
=== Continuités vertes au PRDD- Groene verbinding (GPOO)
M Zones centrales- Centrale gebieden y
B Zones de développement- Ontwiskelingsgebieden
B Zones de fison- Verbindingsgebieden

Autre wégétation- Andere vegtatie
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At e Bomenap devas
e A i

Bt Gebouwd

Sowees/Bronen - BRAT - 2022
tatse ovee Vervomedad et B vt
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Inondation aléa et risque
Overstromingsgevaar en risica

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnostic général - Algemene Diagnose

Aléa d'inondation (2019)-
Overstromingsgevaarkaart (2019)
Bruxelles Environnement-
Leefmilieu Brussels
B aléa élevé- grote kans
aléa moyen- middelgrote kans
aléa faible- Kieine kans

Fond de plan- Achtergrond openbare ruimte en blau; nazen in ¢

Bati- Gebouwd
Chemin de fer- Spoorweg
[ uimites communales
Gemeentegrenzen
Sources/ Bronnen : Beaeies Endironsement
Aol avec Vervaoraigd met: Brssels Urb

boraf
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UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT HET AUTOVERKEER

Een wijk die door meerdere transitroutes voor binnenkomend en buitenrijdend verkeer in de stad wordt gebruikt

De strategische uitdaging van het LMC bestaat erin om
sommige assen in de hiérarchie van het wegennet op een
lager niveau te brengen en daarmee gunstige verkeersluwe
omstandigheden te creéren.

De wijk wordt zowel op weekdagen als tijdens weekends ge-
confronteerd met intens autoverkeer- en dan zeker tijdens de
spitsuren, zoals blijkt uit de tellingen die in het kader van de
studie in februari 2022 tijdens 7 opeenvolgende dagen wer-
den gerealiseerd aan alle invals-/uitvalswegen van de wijk en
op bepaalde strategische kruispunten tijdens de ochtend- en
de avondspits. Tijdens de week rijden bijna 60.000 voertui-
gen de perimeter in en uit en op zaterdag meer dan 50.000.
Op de drukste assen komen meerdere problemen samen:
bovenmatige snelheid, drukte van het verkeer, gevaarlijke
oversteekplaatsen, conflictsituaties met fietsers, verkeer-
sopstoppingen- ook voor het openbaar vervoer dat van die
assen gebruikmaakt. In de wijk gebeuren heel wat ongevallen
- meer bepaald aan de kruisingen van die verkeersassen en
dan in het bijzonder ter hoogte van het Sint-Denijsplein en de
Neerstalsesteenweg/Brussel.

Op bijna alle wegen in Neerstalle geldt sinds de invoering van
Stad 30 een snelheidsbeperking van 30 km/u, behalve op
bepaalde structurerende assen aan de rand van de perimeter
(Brits Tweedelegerlaan en een deel van de Stallestraat). Er
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werden intussen al enkele maatregelen getroffen met betrek-
king tot het verkeer (eenrichtingsverkeer, onderbrekingen ...)
en de beveiliging (snelheidsbeperkende voorzieningen ...),
maar deze blijven relatief beperkt.

De belangrijkste uitdagingen in verband met het auto-
verkeer:

Het verkeersplan en de doelgerichte interventies moeten

het in de eerste plaats mogelijk maken om het verkeer op de
assen met hoge volumes doorgaand verkeer te beperken:
Steenweg op Ruisbroek, Neerstalsesteenweg, Kersbeeklaan
(noorden), Victor Rousseaulaan, Merlostraat...

Op sommige rechte verkeersassen, waar geen groot volume
doorgaand verkeer wordt vastgesteld, moeten dan weer

de nodige maatregelen worden getroffen om de snelheid

te verlagen: Haveskerckelaan, Kersbeek (zuiden), Denayer...
De huidige dichtheid van het wegverkeer en de hinder die
daaruit voortvloeit, vormt duidelijk een hindernis voor de
prestaties, de veiligheid en het comfort van de gebruikers van
andere verplaatsingswijzen (voetgangers, fietsers, openbaar
vervoer) en veroorzaken talrijke zwarte punten en gevaarlijke
plaatsen of plaatsen met een hoog risico op ongevallen. De
aanpak van die punten blijkt prioritair met het oog op de
opwaardering van het gebruik van die verplaatsingswijzen.

Resultaten van de online-enquéte die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquéte antwoordden)

Wat betref het autoverkeer...

Het verkeer is druk en dichtgeslibd (files)
BPA =434
De hinder m.b.t. het wegverkeer is sterk aanwezig
(lawaai, luchtvervuiling, enz.)
BPA =418
Het vrachtwagenverkeer is druk (lawaai, leveringen,
verkeer, enz.)

BPA =399
Er zijn voldoende beschikbare parkeerplaatsen TR %

voor auto’s
BPA =398

De snelheidsbeperkingen worden nageleefd 19%
BPA =426

De verkeersomstandigheden zijn veilig

BPA= 419 0%

mhelemaal akkoord  Wakkoord gemiddeld mniet akkoord  mhelemaal niet akkoord

RUE GATTI DE GAMOND
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[ ] < (1]
Verkeersonveilige / gevaarlijke situaties /
(risico op ongevallen, gevaarlijke oversteek-
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Carrefours complexes a simplifier
(intensité du trafic et sécurité)-
Complexe kruispunten vereenvoudigen
(verkeersintensiteit en veiligheid)
Axes structurants dans le réseau routier-
Structurele assen in het wegennet
@ Principaux axes a apaiser
(intensité du trafic, transit et vitesse)-
Hoofdwegen die moeten worden gekalmeerd
(verkeersintensiteit, doorstroming en snelheid)
—  Axes prioritaires pour les véhicules de secours (SIAMU)-
Voorrangsroutes voor de hulpdiensten (DBDMH)

Zone a concentration d'accidents-
Ongevalgevoelige zones

== De priorité 1- prioriteit 1
== De priorité 2- prioriteit 2
—— A exploiter- te benutten

®  Ecoles- Scholen

e Autres équipements- Andere voorzieningen
Fond de plan- Achtergrond
Bati- Gebouwd
Chemin de fer- Spoorweg
Points d'eau- Waterpunten

Espaces verts- Groene ruimten

¢ Limites communales- Gemeentegrenzen

Sources/ Bronnen : BRAT - 2022
Réaiisé avec/ Vervaardigd met: Brussels Urbis

@ Echelle/Schaal : 1/1200
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Contral Local de Mobilité de Neerstalle
itscontract van Neerstalle

Diagnastic général - Algemene Diagnose

Fond de plan- Achtergrond
Bati- Gel

Chem Spoorweg

cau- Waterpunten

Espaces verts- G o

Limites comm ategrenzen

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnastic général - Algemene Diagnose

— Aexploiter- Te benutten

Fond de plan- Achtergrond

Spécialisation multimodale des voiries (Good M:

ie) : Auto,
Multimodale wegenspecialisatie (Good Move) : Auto

. : régimes de vitesse
toverkeer : snelheid en verkeersvelligheid

ot sécurité routiere.

Wegverkeer

Wegverkeer
Gemiddelde L/o0
werkdag 24u -y
= 4 - £
@
300-1000-5000-9000 \ w
AR 2 .

Wijkingang W -
Wijkuitgang @ o
toy

* Gegevens tussen

6.00 en 22.00 uur
(radarcamera)
Gegevens van vorig item

overnemen

.
L7710}
wr
8780 .
-
4870 \
o €
-
Zaterdag 24u

AN

300-1000-5000-9000

Wijkingang

Wijkuitgang

* Gegevens tussen
6.00 en 22.00 uur
(radarcamera)
Gegevens van vorig item
overnemen

Dagelijks verkeer -
Hoofdwegen

Doorgangsroutes:

w=pp Hoofd inkomend naar de stad
=== Main naar de buitenwijken
.«++sp Secundair aan de stad

-=++*¥ Secundair naar de buitenwijken

Verkeersongevallen.met letsel in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest

Periode van 1/01/2015 tot 30/06/2021

Bron : Brussel-Mobiliteit

Klein plein

Dumonc




UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT HET LEEFKLIMAAT

Een gezellige residentiéle wijk die wordt blootgesteld aan ernstige hinder ten gevolge van het autoverkeer

De Neerstallewijk is voornamelijk een residentiéle wijk met
twee plaatselijke centrale plaatsen: het Sint-Denijsplein, het
commerciéle en maatschappelijke hart van de wijk, waar tal
van voorzieningen, handelszaken en activiteiten zijn samen-
gebracht, en het centrum in de naaste omgeving van Wiels,
aan de noordrand van het netwerk.

De belangrijkste openbare ruimten van de wijk maken het
voorwerp uit van talrijke studies en inrichtingsprojecten (zie
context). Het project van het Hart van Vorst streeft naar een
aanzienlijke verbetering van de kwaliteit van de openbare
ruimten van de gemeente. Naast die ruimten zijn andere
kleine openbare ruimten met een meer lokale (of zelfs
microlokale) omvang zo ongeveer overal in de wijk aanwezig.
De meeste daarvan zijn sterk verbonden met de autofunc-
tie, maar bieden wel een groot potentieel op het vlak van
herkwalificatie (zie kaart over de typologie van de openbare
ruimten).

Binnen de wijk is de hinder in verband met het autoverkeer
van tweeérlei aard: luchtkwaliteit en lawaai.

De blootstelling aan black carbon is niet alleen hoog langs
de grote verkeersassen, maar ook in het interne netwerk
(Neerstalsesteenweg, Glasblazerijlaan, Fléronlaan, Zwarte-
beekstraat, Kersbeekstraat, A. Baillonstraat ...). Het geluids-
niveau in verband met het wegverkeer is bijzonder hoog op
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de structurerende verkeersassen langs het netwerk (de Brits
Tweedelegerlaan, de Stallestraat, de Van Volxemlaan ...),
maar ook daar worden bijzonder hoge niveaus geregistreerd
in het interne netwerk (Neerstalsesteenweg en Brus-
selsesteenweg, Steenweg op Ruisbroek, Victor Rousseaulaan
...). Op meerdere plaatsen worden ook akoestische zwarte
punten vastgesteld (zie kaart).

De geluidscomfortstrategie van Leefmilieu Brussel identi-
ficeert meerdere comfortgebieden die voor verbetering
vatbaar zijn, die moeten worden aangelegd en die moeten
worden beschermd in de wijk (zie kaart).

De aanwezigheid van twee politiecommissariaten is ook een
belangrijke factor in de beoordeling van het geluid op het
niveau van een wijk.

Belangrijkste uitdagingen op het vlak van het leefklimaat:
Die uitdagingen zijn dubbel: enerzijds komt het erop aan

om de hinder (geluid en verontreiniging) in verband met het
autoverkeer te beperken door het doorgaand verkeer te be-
perken en de Neerstallewijk autoluw te maken en anderzijds
om de openbare ruimten te herkwalificeren (en dan vooral
in de LIK’s). Het is daar belangrijk om het aangename en
aantrekkelijke karakter te verbeteren om er te verblijven, te
spelen...

Resultaten van de online-enquéte die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquéte antwoordden)

De publieke ruimtes zijn...

te veel gericht op parkeren en autoverkeer

BPA =419 11% | Y 35!

I

voldoende aanwezig binnen de wijk
BPA =429

voldoende groen (aanwezigheid van bomen,

BPA =429
o -

28% 2
aantrekkelijk en aangenaam om te wonen, spelen,
0%

enz
BPA =428

3

2

mhelemaal akkoord  makkoord gemiddeld wniet akkoord  whelemaal niet akkoord
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® ‘ ' AN —«l RUE DU ROETAERT
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Ontoerg\kende kwalltelt van delopen- BN G. VAN FAIE
bare ruimte (weinig aantr
of aangename ruimte om te wonen, Im
spelen, enz.) - groen; _RUE I?IE STALLE
Hoge verkeersoverlast (lawaai, {4 ..

luchtvervuiling,...) - geel

O Points noirs acoustiques-

Akoestische zwarte punten

@ Principaux axes impactés par le bruit
du trafic routier et la pollution de I'air-

Belangrijkste door wegverkeerslawaai
beinvloede routes en luchtvervuiling

Stratégie zones de confort acoustique :

Strategie voor akoestische comfortzones:

[:] Zone de confort @ améliorer- Comfortzones te verbeteren
Zone de confort a créer- Comfortzone te creeren
Zone de confort a protéger- Te beschermen comfortzones

@  Commissariat de police- Politiebureau

Novyaux d'ldentité Locale (PRDD)-
Lokale identiteitskernen (GPDO)

Fond de plan- Achtergrond
Bati- Gebouwd

~——— Chemin de fer- Spoorweg

Points d'eau- Waterpunten

Espaces verts- Groene ruimten

Limites communales- Gemeentegrenzen

Sources/ Bronnen : BRAT - 2022
Réalisé avec/ Vervaardigd met: Brussels Urbis

O Echelle/Schaal : 1/1200



Typologie van de openbare ruimten:
Kruising/spoorwegovergang

WiBelangrijkste lineaire assen (weg, boulevard,
laan)

Secundaire lineaire assen (straat, pad)
Vierkanten en pleinen

WKleine pleinen, afgesloten gebieden

Niveaux de bruit du trafic routier

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Geluidsniveaus van het wegverkeer

Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnostic général - Algemene Diagnase

Bruit routier indicateur Iden 2016

1550481

50-55.dBIA

Fond de plan- Achtergrond
—— Chemin de fer- Spocrweg

[ Limites communales
Gemeentegrenzen

Sources/ Bronnen: Brusclics Emscnnement - 2016
Atotsd avec/ Vervaoraiod met: Brusues Lvbis
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UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT VOETGANGERS EN PBM’S

10

Een netwerk van voetpaden dat comfortabel, veilig en toegankelijk moet worden gemaakt

Het structurerende netwerk van voetpaden bestrijkt een
groot aantal straten in de Neerstallewijk. Dat netwerk ontwik-
kelt zich straalsgewijs rond het Sint-Denijsplein, het hart van
het netwerk, dat is opgenomen in Voetganger PLUS van de
MWS van Good Move. Het netwerk Voetganger-COMFORT
vult het aan en verzekert de verbinding tussen de vers-
chillende polen. In de noordelijke punt van de wijk wordt de
Luttrebruglaan ook in Voetganger PLUS opgenomen.

De belangrijkste assen van het voetgangersnetwerk zijn niet
altijd uitgerust voor een comfortabel en veilig verkeer van
voetgangers. De breedte en de staat van de trottoirs, de
helling, de hindernissen, het soort verharding, de oversteek-
plaatsen voor voetgangers ... bevorderen niet altijd een
optimaal praktisch gebruik voor de voetgangers. Dat is meer
bepaald het geval in de Neerstalsesteenweg en de Brus-
selsesteenweg, de Abdissenstraat, de Kersbeeklaan (noord),
de Haveskerckelaan, de Merlostraat, de Baron G. Van Ham-
mestraat...

LDe kwaliteit, het comfort en de profielen van de autotypes
van bepaalde wegen stemmen niet meer overeen met de
huidige voetgangersnormen en nodigen ook niet uit om te
wandelen (en dan in het bijzonder wegens de toeganke-
lijkheid voor PBM’s, kinderwagens, rolwagentjes enz.).

De kwaliteit van de infrastructuur van het voetganger-

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

snetwerk is niet altijd conform de definitie van de Voetganger
PLUS en de Voetganger COMFORT netwerken zoals deze in
Good Move worden gedefinieerd (hoge inrichtingsstandaard,
aan de stromen aangepaste dimensioneringen, voorzienin-
gen voor de toegankelijkheid van PBM’s ...).

Dat voetgangersnetwerk wordt ook gevormd door talrijke pa-
den (vooral in de zuidelijke helft van het netwerk), de groene
wandeling, het be.running-netwerk.

Belangrijkste uitdagingen in verband met voetgangers:

De centrale uitdaging die in Neerstalle wordt geidentificeerd,
bestaat erin om de veiligheid, het comfort en de toeganke-
lijkheid voor de voetgangers, met inbegrip van PBM’s, op de
structurerende netwerkassen te verbeteren.

De uitdaging heeft vooral betrekking op de PLUS-assen en in
de lokale identiteitskernen die in het GPDO worden gedefi-
nieerd (o.m. het Sint-Denijsplein en zijn naaste omgeving tot
aan de Vanpéstraat en de brug van de Steenweg op Brussel
en de naaste omgeving van Wiels) in een wegencontext die
gunstig is voor ‘alles voor de auto’ (weinig snelheidsbeper-
kende voorzieningen en veiligheidsvoorzieningen).

Sommige essentiéle plaatsen- kruisingen, kruispunten, plein-
tjes ...- voor voetgangers worden ook geidentificeerd om er

de functie verblijf en stappen te versterken (zie kaart).

Resultaten van de online-enquéte die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquéte antwoordden)

De voetgangersontwikkelingen zijn...

comfortabel (goede staat, breedte van de trottoirs,

BPA =431

beveiligd (ingerichte oversteekplaatsen, zichtbaarheid
verkeerslichten, enz.)
BPA =433
toegankelijk voor personen met een beperkte mobili-
teit (verlaging van de stoepranden, aanwezigheid van
podotacele tegels,ene) oo
BPA =349
m helemaal akkoord ~ makkoord gemiddeld mniet akkoord  whelemaal niet akkoord

Hoe vaak gebruikt u de volgende vervoersmiddelen? (BPA = 442)

Te voet

Privé wagen

Fiets privé

Openbaar vervoer (metro, tram, bus)
Trein

Moto/Scooter

Steps, mono-wheels of gelijkgestelden kGG
Carpooling e I I

Fietsdelen (Villo!, Billy-bike, Swapfiets,...)

Taxi/Uber

Autodelen (Cambio) en/of gezamenlijke gV

(bedrijf-, particulier carsharing, enz.)

m (Bijna) Dagelijks m Soms mNooit

CH. DE NEERSTALLE
[ cnoeneemstase |,

g RUE GATTI DE GAMOND
l [ =
AV. DU BEMPT
I\ _1_4—| RUE DU ROETAERT

Ontoereikende voetgangersvoor-

zieningen (slechte staat, kwaliteit,

te smalle trottoirs, gebrekkige
toegankelijkheid voor PBM’s, enz.) L}

AV. VAN VOLXEM . > 50 fois
[

@ >20fois

AV, DU PONT DE LUTTRE

[ AV. DES TROPIQUES @ >5fois
]
| BLVD DE LA 2*™ ARMEE BRITANNIQUE L CH. DE BRUXELLES
o @ o
RUE J-8 VANPE / AV. ROUSSEAU
[
ABBAYE ST-DENIS
- AV. DU GLOBE
o 0 [ aveusion: |
e o
e O e

AV, DE LA VERRERIE ®
® = RUE J-B BAECK

[ B

RUE BARON G. VAN HAMME

RUE ZWARTEBEEK [ ]

O

_—

Principaux lieux a enjeux piétons

(sécurité, confort, accessibilité)-

Belangrijkste plaatsen met problemen voor
voetgangers (veiligheid, comfort, toegankelijkheid)

Principaux axes a enjeux piétons

(sécurité, confort, accessibilité)-
Hoofdwegen met voetgangersproblemen
(veiligheid, comfort, toegankelijkheid)
Réseau piéton existant

(promenade verte, be.running, voies lentes)-
Bestaande voetgangersnetwerk

(groene wandeling, be.running, trage wegen)

Ecoles- Scholen

Autres éguipements- Andere voorzieningen

Fond de plan- Achtergrond

Bati- Gebouwd
Chemin de fer- Spoorweg
Points d'eau- Waterpunten

Espaces verts- Groene ruimten

Limites communales- Gemeentegrenzen

Sources/ Bronnen : BRAT - 2022

Réalisé avec/ Vervaardigd met: Brussels Urbis

@ Echelle/schaal : 1/1200




Contral Local de Mobilité de Neerstalle  spécialisation multmodale des varies (Good Move) : Fistons
Lokale Mobilitei van wegenspecialisatie (Good Move) - Voetgangers

Diagnostic géneral - Algemene Diagnose

— LS
—— CONFORT- COMFORT
—— QUARTIER- WIK

Fond de plan- Achtergrond
Bati- Gebouwd
~ Chemin de fer- Spoorweg
Foints d'eay- Waterpunten
Espaces verts- Groene ruimten

Limites communales- Gemeentegrenzen

Contral Local de Mobilité de Neerstalle YR/ Besedyiikindralres plétons
Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle J/f ebwerk van voetgangersroutes

Diagnastic général - Algemene Diagnose

Promenade ve

Vioies e

Trage wegen (STAPAS)
= Be running

Fand de plan- Achtergrond
Bati- Gebouwd
~ Chemin de fer- Speorweg

Point:

w- Waterpunten

Espaces verts- Groes

Limites communales- Gemeentegrenzen




UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT FIETSERS

Uitgestrekte netwerken voor fietsers en een wijk waar het fietsverkeer duidelijk wordt bevorderd

De Neerstallewijk wordt doorkruist door een belangrijk
netwerk van fietspaden, dat op het gewestelijke en het
gemeentelijke niveau onderling verbonden is: het traject van
GEN-Fiets langs de spoorweg van het noorden naar het zui-
den (dat momenteel nog niet is aangelegd) en de doorsteek
in het noordelijke gedeelte ervan (via de Schaatsstraat en

de Deltastraat), waarbij drie gewestelijke fietstrajecten en
bijkomende gemeentelijke fietstrajecten goede aansluitingen
voor fietsers in de noord-zuid- en de oost-westrichting van de
wijk verzekeren.

Er zijn fietsvoorzieningen aanwezig, zij het onvoldoende,
soms verouderd, onderbroken en weinig performant met
betrekking tot het niveau dat door de MWS wordt verwacht
(gebrek aan zichtbaarheid, gevaarlijke situaties): conflicten
met de andere verplaatsingswijzen (verkeer) en functies
(leveringen, parkeren), aanwezigheid van rails (gevaarlijk).
De dichtheid en de intensiteit van het verkeer beinvioeden
de meeste trajecten, waar het type inrichting, wanneer dat
aanwezig is (in de meeste gevallen fietssuggestiestrook, met
ontbrekende schakels) het verkeer van de andere verplaat-
singswijzen niet voldoende beschermt (gemotoriseerde
stromen, openbaar vervoer, zelfs voetgangers). De Brits
Tweedelegerlaan is de enige verkeersas in de wijk die van
afzonderlijke fietspaden is voorzien.

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

Belangrijkste uitdagingen in verband met fietsers:

De grootste uitdaging bestaat erin om een comfortabele en
veilige plaats te bezorgen aan de fietser in verband met de
netwerken en de polen die hij moet kunnen bereiken en om
een performante verbinding te waarborgen voor de fietsers
op de verbindingspunten van de netwerken- en dan in het
bijzonder de punten die als gevaarlijk worden bestempeld
(zie kaart).

Op sommige assen van het Fiets PLUS- en Comfort-netwerk,
waar men met grote volumes gemotoriseerd verkeer wordt
geconfronteerd (Brusselsesteenweg, V. Rousseaulaan,
Kersbeeklaan, Keerkringenlaan, Schaatsstraat, Deltastraat en
Merlostraat), zou de verdeling van de ruimte kunnen worden
herzien om de omstandigheden voor de fietsers te verbete-
ren, de veiligheid op de gevaarlijke kruispunten te waarbor-
gen en de snelheden te verlagen.

Belangrijke assen van het Fiets-Comfort-netwerk (Haveskerc-
kelaan, V. Allardstraat) en de wijk (Biezenlaan, Max Wal-
lerstraat, Glasblazerijlaan) zullen ook het voorwerp kunnen
vormen voor een beschouwing van de inrichting (conform
stellen, beveiliging door markeringen, beschouwing over mo-
gelijke ombouw tot fietspaden) afhankelijk van de door het
toekomstige verkeersplan toegelaten opportuniteiten.

Resultaten van de online-enquéte die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquéte antwoordden)

De fietsontwikkelingen zijn...

beveiligd (aanwezigheid van markeringen, ingerichte

oversteekplaatsen, beveiligde kruispunten, enz) TR = IECHNIEEZIN
BPA =375

oldoende wat betreft de par
beschikbare plaatsen, enz.)

g s

BPA =365
comfortabel (kwaliteit, soort inrichtingen, enz.) 12% 10% REES 29% 37%
R [ 12 [10%]
continu (zonder onderbrekingen op mijn traject in

BPA =353

mhelemaal akkoord  makkoord gemiddeld mnietakkoord  mhelemaal niet akkoord

AV. VAN VOLXEM ’ > 50 fois
T e u
N i) AV. DES TROPIQUES @ >5fois
[ 1]
| BLVD DE LA 267 ARMEE BRITANNIQUE l CH. DE BRUXELLES
e q X 2
RUE J-B VANPE / AV. ROUSSEAU
) [
ABBAYE ST-DENIS [ 2
" AV. DU GLOBE
O
- [
)
PLACE ST-DENIS 1 ) AV. DE HAVESKERCKE
[ X S
A AV. DU JONC
e
( RUE -8 BAECK
CH.DENEERSTALE |- \ AV, KFRSEE:K
RUE GATTI DE GAMOND
200 »
AV. DU BEMPT ‘
o
@ = o
RUE BARON G. VAN HAMME
RUE ZWARTEBEEK
Ontoereikende fietsvoorzienin-
gen (slechte staat, gebrek aan Y
inrichtingen, enz.) . y

Lieux stratégiques au croisement des réseaux cyclables
(sécurité, confort, continuité)

Strategische locaties op het kruispunt van fietsnetwerken
(veiligheid, comfort, continuiteit)

Principaux axes a enjeux cyclables

(sécurité, confort, continuité)

Belangrijkste routes met fietsuitdagingen

(veiligheid, comfort, continuiteit)

—— RER-Vélo- FietsGEN

[=———

—— Itinéraires Cyclables Régionaux- Gewestelijke Fietsroutes
7

Itinéraires Cyclables Communaux- Gemeentelijke Fietsroutes
Ecoles- Scholen

®  Autres éguipements- Andere voorzieningen
Fond de plan- Achtergrond

Bati- Gebouwd

Chemin de fer- Spoorweg

Points d'eau- Waterpunten

Espaces verts- Groene ruimten

Limites communales- Gemeentegrenzen

Sources/ Bronnen : BRAT - 2022
Réalisé avec/ Vervaardigd met: Brussels Urbis

@ Echelle/Schaal : 1/1200
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Contral Local de Mobilité de Neerstalle Spécialisation multimodale des voiries (Good Move) : Vélo
Lokale iliteif van Il dals pacialisatie (Good Move) : Fiets

Diagnastic général - Algemene Diagnose

— U5
= CONFORT- COMFORT
—— QUARTIER- WIIK

Fond de plan- Achtergrond
B3ti- Gebouwd

- Chemin de fer- Spoorweg

s d'eau - Waterpunten
Espaces verts- Groene ruimten

imites communales- Gemeentegrenzen

Aménagements cyclables
Fietsvoorzieningen

Contral Local de Mobilité de Neerstalle

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle itei 1l

Lokale i van

Diagnastic général - Algemene Diagnose Diagnostic général - Algemene Diagnose

Itinraires cyclables régionaux (ICR) Aménagements cyclables

- Gewestelijke Fietsroutes (GFR) infrastructuur

— Bac -~ Bande cyclable suggérée
Fletssugastiestrook

— e cyclable marquéc

-_—

Gemarkeerdsfietspad

e cyclable unidirectionelle
Eenrichtingsfietspad

— Piste cyclable bid
Tweerichtingshietspad

—— Itnéaire Cyclable Communsl
- Gemeentelijke Fietsroutes
=s== RER-VElo- GEN Route

nelle

Dispositif vélo - Fietsstalling
Fand de plan- Achtergrond i B

Bati- Gebouwd

®  Arceau isolé- Geisoleerde boog

®  Groupe d'arceaux- Gegroepeerde bogen
Chemin de fer- Spoorweg 8 st #

Points d'eau- Waterpunten ®  Range-velo- Fietsenstalling
@ Bacvelo- Fietsbox

$0 villo!

Espaces verts- Groene ruimten
Limites communales- Gemeentegrenzen

Sourcesy Grannen ; BRAT - 2021 Fond de plan- Achtergrond
Réiod ovec/ venardigd met

8ati- Gebauwd
Chemin de fer- Spocrweg.

Limites co les- Gemeentegrenizen

BOnbebouw



UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT HET OPENBAAR VERVOER

Een relatieve toegankelijkheid met het openbaar vervoer en een verkeersstroom die in het autoverkeer vastloopt

De toegankelijkheid van de Neerstallewijk met het openbaar
vervoer is globaal gezien van een middelhoog tot laag niveau
(gebied B en C op het vlak van de toegankelijkheid in de
GSV). Het deel in het zuidoosten van het Sint-Denijsplein is
het minst toegankelijk (Vossegat-Roosendaalwijk).

Dat is toe te schrijven aan de aanwezigheid van meerdere
tram- en buslijnen (MIVB en De Lijn aan de rand van het
netwerk), terwijl er geen metrostations aanwezig zijn. Merk
ook de aanwezigheid op van middelgrote stations van de
NMBS (Ukkel-Stalle en Vorst-Centrum en Vorst-Zuid aan de
rand van de perimeter), die een belangrijk- nog te benutten-
potentieel bieden voor de bereikbaarheid van de stad.

Met uitzondering van bepaalde onlangs heringerichte halten
(0.m. V. Rousseaulaan) is het uitrustingsniveau van de halten
van het openbaar vervoer globaal gezien gemiddeld tot
zwak- en dit zowel voor de tram- als voor de bushalten. Dit
uitrustingsniveau werd beoordeeld op basis van de toegan-
kelijkheid voor PBM’s, de aanwezigheid van een wachthuisje,
informatie aan de reizigers en een laadpaal.

Het grootste probleem in Neerstalle is het gebrekkige aanbod
op het vlak van de tramlijnen (82 en 97) en buslijnen in het
verkeer. De commerciéle snelheid van de MIVB- en De Lijn-
lijnen valt vooral terug op de Neerstalsesteenweg (zuidelijk

Inlichtingen uit de burgerparticipatie

gedeelte tussen Ruisbroek en Stalle), de Brusselsesteenweg
(noordelijk gedeelte ter hoogte van de abdij) en in de naaste
omgeving van het Sint-Denijsplein (Jean-Baptiste Vanpés-
traat). De uitdaging van de lijnen op die stukken is aanzienlijk,
gezien hun aansluitingen op belangrijke mobiliteitsknoop-
punten (Brussel Zuid) en de toenemende vraag naar open-
baar vervoer.

Belangrijkste uitdagingen met betrekking tot het openbaar
vervoer:

De verkeersomstandigheden en de doeltreffendheid van het
openbaar vervoer verbeteren door het doorgaande verkeer
te beperken op de bus- en de tramtrajecten waarop dat
verkeer de grootste invloed heeft.

Resultaten van de online-enquéte die in de loop van de maanden mei/juni 2022 aan
de burgers werden bezorgd (442 deelnemers die op de enquéte antwoordden)

Het openbare vervoer is...

performant (frequentie van de lijnen, vlotte doorstro-

ming van het verkeer, aansluitingen, enz.) 18% 20% 12
BPA =412
goed uitgerust aan de haltes (comfortabel- banken,
il 1 Voo reizigers, il ,
onc) EEETEN < | @&
BPA =402

toegankelijk aan de haltes voor personen met een
beperkte mobiliteit
BPA =277

mhelemaal akkoord  makkoord gemiddeld mnietakkoord  whelemaal niet akkoord

CH. DE NEERSTALLE

Slecht openbaar vervoer
N RUE ZWARTEBEEK
(lange wachttijden, opstop-
X K RUE DE STALLE
pingen in het verkeer, enz.)

AV, VAN VOLKEM @ o
@ P

@ >20fois

AV. DU PONT DE LUTTRE

L] AV. DES TROPIQUES @ >5fois
]
{ BLVD DE LA 2°™ ARMEE BRITANNIQUE | CH. DE BRUXELLES
[ ohe
RUE J-B VANPE / AV. ROUSSEAU
\ =
ABBAYE ST-DENIS ’
AV.DU GLOBE
T ed
[
PLACE ST-DENIS AV. DE HAVESKERCKE
e \

.
.
[#]

. ” =
9,6
\. 4—| RUE DU ROETAERT

VA

RUE BARON G. VAN HAMME

CH. DE RUISBROEK

/

O Points d'insertion problématiques pour les transports publics
Problematische invoegpunten voor openbaar vervoer
@ Principaux axes a enjeux pour les transports publics
(vitesse commerciale, régularité, cohabitation vélo)
Hoofdroutes met uitdagingen voor het openbaar vervoer

(commerciéle snelheid, regelmaat, samenleven met fietsen) ﬁ‘\\ Y

—— Lignes STIB- MIVB-lijnen
Lignes De Lijn- De Lijn-lijnen
O Arréts STIB- MIVB haltes
©  Arréts De Lijn- De Lijn haltes
®  Ecoles- Scholen

®  Autres équipements- Andere voorzieningen

Fond de plan- Achtergrond
Bati- Gebouwd
—— Chemin de fer- Spoorweg
Points d'eau- Waterpunten
- Espaces verts- Groene ruimten

H i Limites communales- Gemeentegrenzen

Sources/ Bronnen : BRAT - 2022
Réalisé avec/ Vervaardigd met: Brussels Urbis

@ Echelle/Schaal : 1/1200
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# spécialisation multimodale des vories (Good Move)
tansports publics

Multimodale wegenspecialisatie (Good Move]
Qpenbaar vervoer.

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnostic général - Algemene Disgnase

RT. COMFORT
ER- WIIK

Fond de plan- Achtergrond
Bati- Gebauwd
Chemin de fer- Spoorweg
Points d'eau- Waterpunten
Espaces verts- Groene rulmten

Limitesc ntegrenzen

PoiNts noirs des transports publics : STIB (bus)

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Knelpunten openbaar vervoer : MIVB (bus)

Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnostic général - Algemene Diagnose

Vitesse (kmyh) - Snelheid (km/u)

— 55

Fond de plan- Achtergrond
Biti- Gebouwd
Chemin de fer- Spoorweg

Points d'eau- Waterpunten

roene ruimten

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnostic général - Algemene Diagnose

Arréts STIB (niveau d'équipement)
MIVA staps (uitrustingsniveau)
@0
@
—_—r ® 2
— B4 ® 3
— 849 @+
— 850
A - jnen De Lijn
=AM halten De Lijn
— 898

Gares SNCB- NMBS stations

@ At Collecto: Collecta stops

Fond de plan- Achtergrond
Bati- Gebouwd
Chemin de fer Spoorweg

Pints d'eau- Waterpunten

s verts- Groene n

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnostic général - Algemene Diagnose

Vitesse (km/h) - Snelheid (km/u)

— 55

Fond de plan- Achtergrond
Biti- Gebouwd
Chemin de fer

Points d'eau- Waterpunten

e verts- Groene ruimten

2
o Z/ 400 m
A

Transports en commun sy f
Gpenbaarvenoer  TOEgANkelijkl

met het op vervoer (GSV)

J

Zone A E, - &S
Zone B El da
Zone C :l

Points noirs des transports publics : DE LUN
Knelpunten openbaar vervoer : DE LUN

Points noirs des transports publics : STIB {tram)

Contral Local de Mobilité de Neerstalle
Knelpunten openbaar vervoer : MIVA (tram)

Lokale Mobiliteitscontract van Neerstalle

Diagnostic général - Algemene Diagnose

Vitesse (km/h) - Snelheid (km/u)

—_— 10

—_— 025

Fand de plan- Achtergrond

Bt Gebouwd

orweg

terpunten
roene ruimten

5 communales- Ge

goede sp
be .brussg

oy
2
"y

o ——
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UITDAGINGEN MET BETREKKING TOT ZWARE VRACHTWAGENS EN LOGISTIEK *

Behoeften op het vlak van toegankelijkheid en logistiek op plaatselijk niveau j K 4
O Carrefours stratégiques pour l'accessibilité logistique- ,f

Het netwerk voor vrachtwagens van de MWS heeft weinig inbegrip van de al zeer lokale straten. De trajecten voor het SiaLegbene ispunten ynor logistiekebersikbaariely 4

. . . . . . . . @ Axes structurants pour le réseau Poids Lourds- /

impact op de Neerstallewijk. Op het Comfortniveau zijn doorgaand verkeer zijn vrij vergelijkbaar met de trajecten Structursle wegen vobr het viachtwagennetwerk W

de Brits Tweedelegerlaan en de lus langs de Steenweg op die voor het autoverkeer werden vastgesteld. Dit specifieke ——— Axes prioritaires pour les services de secours (SIAMU)- f

Ruisbroek en het gedeelte van de Neerstalsesteenweg op verkeer wordt door een meerderheid van de deelnemers aan z°°"a"g5r°‘:'tes‘;ml°rde fulpdiensren{DEDVE]

het grondgebied van Ukkel opgenomen. De aanwezigheid de enquéte meer bepaald gepercipieerd als een belangrijke om:erfe 'an < o

van meer bepaald industriéle en commerciéle gebieden, de factor voor hinder (zie de inlichtingen van de participatie, S5y 2neemean eretnsgslie

fabriek van Audi aan de rand van de wijk, een belangrijke deel uitdagingen in verband met het autoverkeer). £ond de plan=Achtergrond

werkgever in het gewest met bijna 3.000 werknemers, maakt  Belangrijkste uitdagingen met betrekking tot zware Bati- Gebouwd

=

~——— Chemin de fer- Spoorweg

er een geprivilegieerd logistiek doorgangsgebied op de zuide-  vrachtwagens en logistiek: I
lijke en de westelijke grenzen van. De activiteiten die aanwezig zijn in de wijk vragen een bijzon- Points d'eau- Waterpunten ||
Er werden twee problematische plaatsen geidentificeerd dere aandacht om de logistieke toegankelijkheid te waarbor- [0l Espaces verts- Groene ruimten 'rl
voor het draaien van zware vrachtwagens (conformiteitss- gen: de leveringen van de ondernemingen en de handelsza- [} Limites communales- Gemeentegrenzen .
tudie van de trajecten voor zware vrachtwagens rekening ken- en dan meer bepaald rond het Sint-Denijsplein en zijn Sources/ Bronnen : BRAT - 2022 ;
houdend met de beperkingen van de wegeninfrastruc- naaste omgeving, tijdens de markt en daarbuiten ... iieglsd Qe Verarigd eel brusse Lo f
tuur): de plaatsen tussen de Steenweg op Ruisbroek en de Een specifieke toegankelijkheid waarmee rekening moet wor- CD s E ]
Neerstalsesteenweg en tussen de Neerstalsesteenweg en de den gehouden, is de toegankelijkheid van de hulpdiensten.
Stallestraat (Comfort netwerk voor zware vrachtwagens). De Neerstalsesteenweg/Brusselsesteenweg, de Stallestraat,
De tellingen die in februari 2022 zeven opeenvolgende dagen  de V. Rousseaulaan en andere wegen worden vermeld als
lang werden uitgevoerd op alle invals-/uitvalswegen van de prioritaire verkeersassen voor de DBDMH, waarvan de
wijk wezen op druk vrachtwagenverkeer (meer dan 3.500 doeltreffendheid van doorgang moet worden gewaarborgd 2 @
vrachtwagens per dag rijden de wijk binnen en buiten), met (zie kaart). >
Contral Local de Mobilité de Neerstalle  / S94¢:5aton multiodae “E“V"’:"esj“sﬁ;f,xg;f;; Zwaar
Lokale Mobilitei actvan il Multimodale wegenspecialisatie (Good Move) : vrachtverkeer 24u
Vrachtverkeer, w.

Diagnostic général - Algemene Diagnose
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* Gegevens tussen 6.00 en
22.00 uur (radarcamera) = .mw

Gegevens van vorig item

Sources Bronnen : BRAT - 2021
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